En okand Grlogsdepa?
Gustafsvik vid Angermanalven

Manne Dunge

Hésten 1914, strax efter forsta virldskrigets utbrott, beslot Sveriges
riksdag att anligga en 6rlogsdepd vid Angermanilvens nedre del, ca
20 km norr om Hirnosand. Den skulle vara ett komplement till flottans
befista stodjepunkter vid Ostersjén och pé vistkusten. Aren dessférinnan
hade flera forsvarsberedningar fort fram olika forslag om forbattringar av
forsvaret av Norrland, som var en landsdel i snabb utveckling.! Gustafsviks
orlogsdepa? ir idag nedlagd, men kvar finns delar av den ursprungliga an-
liggningen. I den bedrivs fortfarande viss reparationsverksamhet i vad som
kan vara Europas nordligaste torrdocka. Diaremot finns det inget publicerat
om varfor anliggningen byggdes och hur den har anvints. Denna artikel ar
ett forsok att forklara varfor en befist replipunkt och en reparationsdocka
anlades vid Norrlandskusten, hur processen kring tillblivelsen sig ut, samt
hur anldggningen senare utvecklades.

Under senare delen av 1800-talet hade antalet 6rlogsfartyg okat kraftigt.
Vid sekelskiftet 1900 fanns enligt Rulla éfver svenska flottan 64 stridsfartyg,
varav tio stycken 1:a klass pansarbétar, som 1914 hade 6kats till 96 stycken,
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varav 13 1:a klass pansarbétar. Dessa fartyg var baserade vid flottans tv4 sta-
tioner, Karlskrona station och Stockholms station som bida hade var sin
varvsenhet. Goteborgs station hade redan 1854 minskats ner till 6rlogsde-
pa och 1870 helt dragits in.3

Orlogsdepa var en svensk benimning pa en sekundir 6rlogsbas som i
motsats till de primira 6rlogsbaserna inte kunde stilla ersittningsperso-
nal till forfogande for att komplettera fartygens besittningar, samt sakna-
de storre varvsresurser. Sekundira 6rlogsdepder fanns ocksa i andra linder
men grinsen mellan primira och sekundira baser varierade mellan olika
linder beroende pa de krav de olika érlogsflottorna stillde.* De bada svens-
ka o6rlogsstationerna lag saledes i Ostersjon och flottans uppdrag 13g ocksa
framst i att kunna mota ett ryskt invasionsféretag mot den svenska ostkus-
ten. Vid en mobilisering skulle flottans samtliga enheter, dven de i Karls-
krona, avgd mot Stockholms skirgard.>

Efter Norges sjalvstindighet ar 1905 forindrades forutsittningarna och
inte minst i den sjomilitira debatten framfordes dsikten om att alla landets
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kuster méste kunna forsvaras. En sddan debattor var kapten Otto Lybeck,
adjutant hos Inspektoren for flottans dvningar till sjoss. 1 tidskriften Virt
forsvar framférde han kravet att skapa en flottstation vid Norrlandskusten.
Hans argument var att for forsvaret av Norrland, som d& var i stark ekono-
misk utveckling, rickte det inte med att Bodens fastning borjat byggas 1901.
Om det gjordes ett anfall med landstigning soder om Boden skulle den
svenska arméns forbindelser dirifran sittas ur spel. Det stora avstindet till
Stockholms 6rlogsstation gjorde det svart att forsvara omrédet utan en fast
stodjepunkt p& Norrlandskusten. Om ett fartyg med 15 knops fart avgick
frén Stockholm till exempelvis Angermanilvens mynning, en striicka pa 247
distansminuter, skulle det dréja ett helt dygn innan det var framme.°

Samma ar, 1905, motionerade tvd Norrlandsrepresentanter i andra kam-
maren om att inleda undersdkningar for att finna den limpligaste platsen
vid Norrlandskusten for en replipunkt for flottan. Man framholl att det
fanns risk att en jamforelsevis liten fientlig flotta skulle kunna stinga av
hela Bottniska viken mellan Aland och Viddé. De skrev att “om var flotta,
sedan den blivit innestingd, saknar replipunkt, dar krigsfartyg kunna er-
hélla skydd, bliva reparerade och fa sina f6rrdd av ammunition och livs-
fornodenheter férnyade skulle ett nederlag oundvikligen bli foljden”.” De
menade att hela Bottniska viken skulle kunna anvindas som ett ohotat in-
vasionsomrade frin Finland, som d& var en del av Ryssland.

Redan &r 1839 skall ett forslag ha vickts om att skapa en fast stodje-
punkt for flottan i den dngermanlindska skirgirden, men av ekonomiska
skil blev di inget av.® Men &r 1898 framfoérde chefen for flottans stab i
ett yttrande 6ver 1897 &rs befistningskommittés betinkande att det fanns
ett behov av en befist replipunkt for flottan pd mellersta Norrlands kust.
Cheferna for generalstabens och flottans stab stddde sedan detta i ett ge-
mensamt forslag till 1906 &rs forsvarsplaner. Dir hivdade de att: "Sdsom
en naturlig fordran i detta hinseende (flottans upptridande gentemot
overldagsen motstdndare) maste anses upprittandet av minst en dylik ope-
rationsbas for vardera av véra tre strategiska sjofronter, namligen Ostersjon,
Vistkusten och Norrlandskusten”.’

1907 ars forsvarskommitté slog fast att det var nédvindigt att en opera-
tionsbas anlades pa Norrlandskusten s snart som mojligt. Men eftersom
en permanent bas krivde betydande kostnader borde denna anst3 tills vi-
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dare och att man nu endast skulle skapa en skeppsdocka med reparations-
verkstad och dessutom gora forberedelser for att kunna uppritta en till-
fillig operationsbas for torpedfartyg vid en mobilisering. Dockan skulle ha
dubbla indama3l: dels skulle den vara ett stéd for flottan, dels skulle den i
fredstid vara av stor nytta for handelssjofarten. Darfor borde anliaggningen
byggas i privat regi, men med ekonomiskt stod av staten.!”

De fyra forsvarsberedningar, som statsminister Staaff tillsatte 1912,
hade som uppdrag att foresld kraftiga begrinsningar av forsvarskostnader-
na. Men andra forsvarsberedningen begirde trots detta en utredning om
att skapa en replipunkt for flottan p& mellersta Norrlands kust, dock for
sa l1ag kostnad som méijligt. Denna s.k. chefernas utredning genomfordes
1913 och trycktes 1914.!' I denna utredning framférde man ocksé att det
for rikets forsvar var viktigast med en skyndsam forstirkning av kustfist-
ningarna och foreslog bland annat att det skulle upprittas en vilbestyckad
fistning pa Hemso utanfor Harnésand. Delar av utredningen lamnades re-
dan under arbetets ging till andra foérsvarsberedningen. Forsvarsfrigan var
emellertid under dessa ar utsatt for kraftiga politiska motsittningar och re-
geringen Staaff avgick i februari 1914, efter kungens borggardstal. Detta
ledde till att utredningen forst ajournerade sina sammantriden och sedan
upplostes. Utredningens sekretariat upprittade andé ett forslag till en for-
starkning av det fasta kustférsvaret, inklusive en befist replipunkt vid Har-
nosand.!?

Chefen for generalstaben stodde ocksd forslaget: "En befist replipunkt
pa mellersta Norrlands kust stéder arméns operationer, sivil direkt genom
att spirra en for fientlig landstigning limpad hamn, som indirekt genom
att en dit detacherad del av kustflottan kan hindra eller fordroja en fientlig
landstigning.” Han framholl vidare att delar av filthiren i s fall skulle kun-
na frigoras for att anvindas pa annat hall.’* Till 1914 ars andra lagtima riks-
dag foreslogs slutligen i en proposition att en replipunkt fér flottan skulle
forliggas till Angermanilvens utlopp samt att en Srlogsdep skulle anlig-
gas pa sa sitt att delar av den under fredstid kunde avskiljas for att hyras ut
till civil verksamhet. Arrendesumman skulle kunna anvindas till att ticka
en del av de med 6rlogsdepan forenade arliga kostnaderna.'*

Samma riksdag beslot att anldgga en orlogsdepa vid Harndsand, men av-
satte inga medel for en verkstadsanliggning. Men i riksdagens skrivelse den
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14 september 1914 framholls att om anlidggningen pi ett tillfredstillande
sitt skulle kunna fylla sitt indamal s borde den ocksd omfatta en mindre
verkstadsanliggning.!> Denna riksdag beslt ocksd att en fistning skulle an-
liggas vid Hemsd, ca 15 km 6ster om Gustafsvik. Fistningen som kom att
lyda under Kustartilleriet fick i uppgift:

e att trygga svenska flottans forbindelser med 6rlogsdepén

e att skydda 6rlogsdepan och i andra hand industriella verk mot for-
storelse

e att forhindra att forbindelserna mellan arméns delar norr och séder
om Angermanilven skars av.'6

Varfor just vid Gustafsvik?

Chefen for generalstaben hade 1913 framfort att en befist replipunkt ur
lantmilitar synpunkt var mest virdefull om den férlades vid Ornskoldsvik,
darnist vid Sundsvall och minst vid Hirnésand. En fientlig landstigning
pa de forstnaimnda platserna skulle littare kunna blockera norra stamba-
nan samtidigt som det var littare fér den svenska krigsledningen att hinna
koncentrera tillrickligt stora delar av filthiren dit.!” Sévil chefen for flot-
tans stab som kustférsvarskommissionen ansag dock att Angermanilvens
mynning ur sjomilitir synpunkt var att foredra framfér Sundsvall och Orn-
skéldsvik. Anledningen var att Angermanilvens mynning var den rikaste
delen och ”av fientliga foretag av alla slag sannolikt mest hotade delen av
kusten” samt att mojligheten till befastningar var betydligt battre dar.!®
Andra forsvarsberedningen ansdg ocksa att flottans argument f6r en repli-
punkt vid Angermanilvens mynning for flottan maste viga tyngre in de
skil som angetts for andra platser. Detta blev ocksid departementschefens
forslag till riksdagen. '

I ett elevforedrag vid Sjokrigshogskolan 1911-1912 diskuterades mer
detaljerat bakgrunden till placeringen av 6rlogsdepan. Aven om detta fo-
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redrag, som da klassades som hemligt, dr en enskild officers utbildningsma-
terial sa torde det i sina allminna delar ge en god beskrivning av hur man
resonerade under denna tid.?° Dir framholls att man vid val av plats for
flottans replipunkt lings Norrlandskusten, vid sidan av strategiska aspekter,
ocksd maste ta hinsyn till vilka omrdden som ur militira kustgeografiska
avseenden var bist lampade. En grundliggande aspekt var d& att platsen
inte fick ligga alltfor nira de militira anliggningarna i Stockholms skirgard.
Av detta skil borde depén ligga inom kustavsnittet Umea-Hudiksvall.?!
Det fanns dir fem mojliga omréden for en replipunkt: Ume ilvs utlopp,
omradet runt Ornskéldsvik, Angermanilvens utlopp vid Hirnésand, om-
rddet runt Sundsvall samt omridet runt Hudiksvall. I samtliga dessa omra-
den fanns god tillgang till kol, olja, proviant, vatten, sjukhus, telegraf- och
telefonforbindelser. Dirtill var de alla knutna till norra stambanans jarn-
vigsforbindelser antingen direkt eller via bibanor. De hade ocks3 alla till-
gang till ndgon form av varv eller mekaniska verkstider.??
Vid valet mellan dessa fem omraden undersokte man sedan olika sjomilitira
aspekter som:

e att det méste finnas tillrickliga djup och utrymmen ocksa for pan-
sarbatar

e att det maste finnas minst tvd utlopp till sjoss, helst med ett bety-
dande avstind frin varandra

e att det maste finnas skydd fér bombardemang fran sjon
e att platsen méste ha goda isférhéllanden.
En jimforelse mellan dessa fem omraden visade att Harnosandsomradet
hade flest fordelar. Inte minst gillde det isférhallandena dir omradet runt
Angermanilvens utlopp ansigs ha ca 85 dagars s.k. istid medan de andra

omridena hade 120-173 dagar. Detta var inte oviktigt med détidens rela-
tivt maskinsvaga fartyg.

19



[ foredraget ges foljande beskrivning av detta omréide:

Hernosands redd jimte den mer dn 15 (distans)minuter djup
fjord som utgdr Angermanilvens mynning erbjuda &t en sjostyr-
ka si godt som obegrinsat utrymme med utomordentligt godt
skydd af det hoga landet. Fyra utlopp finnas for 1:a klass pansar-
bétar och kryssare, af hvilka dock tvd och tvé dro belidgna endast
2-3 minuters afstdnd frin hvarandra. Tvenne af dess utlopp leda
ut vid Lungd, det sédra bredt och djupt, det norra smalt och ni-
got grundare. De bida andra loppen, hvilka idro smala, gd norr
om Hemsd samt & dmse sidor om Stord. Afstdndet mellan de
bida yttersta lederna dr 11-12 minuter.

Forutom dessa finns ett lopp for 2,7 m. (djupgdende) fartyg inn-
anfér och sdder om Hernd. Tages detta med i berikningen blir af-
standet mellan de yttersta utloppen c:a 18 minuter, hvarfér ju en
stor fordel vore vunnen, om sundet vid sjilva staden kunde goras
tillgangligt for véra storre fartyg.

Forutom det storre avstindet mellan de yttersta lederna erbju-
der Herndsand for den blockerade fordelen af att med sikerhet
ej bliva upptickt forr dn i sjilva utbrytningségonblicket. Den
blockerande méste dirjaimte afdela en betydande styrka till be-
vakning pa grund af att han ju ej har mindre 4n fem olika leder
att bevaka.?

Chefernas utredning foreslog att inom Hirndsandsomrddet borde den
egna flottans ankarplats och depé ligga innanfér linjen Mortsal-Horno dar
Angermanilven grenar sig medan fdrsvarsanliggningarna skulle koncen-
treras till Hemso. Forslaget omfattade en minspiarrning i Sannasundet for-
svarad av sparrbefistning vid Sanna, ett torpedbatteri, samt ett kanonbat-
teri pA Hemso nordvistra sida liksom tre kanonbatterier vid Hemso ostra
strand. Samtliga fem kanonbatterier skulle bestyckas av 12 cm kanoner
och vara férsedda med strilkastare for farvattnens och strindernas belys-
ning. Dartill foreslogs ett kastbatteri med fyra stycken 30,5 cm haubitser
med mitstationer. Dessutom skulle det finnas rorligt artilleri, rorliga stral-
kastare, batar, m.m. For att bemanna anliggningen med kustartilleriperso-
nal méste man dirtill bygga kaserner och annat i Hirnésand. Dessa for-
svarsanldggningar beriknades kosta 6,9 miljoner kronor.?*

Detta mycket ambitiosa forslag minskades dock av férsvarsberedning-
en genom att torpedbatteriet stroks, haubitsbatteriet minskades ner till
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tre pjiser, den rorliga bestyckningen minskats ndgot, samt att den fasta
bestyckningen togs frén pansarbiten Svea. Kostnaden kunde hirmed re-
duceras till 4,6 miljoner, men det var ind3 nistan tre gdnger mer in vad
anliggningen vid Gustafsvik beriknades kosta, 1,7 miljoner.> Aven om be-
fistningarna pd Hemso inte skulle kunna hindra en fiende frén att niarma
sig for att bombardera omrédet, sd kunde beskjutningen tvinga denne att
hélla sig i rorelse. Ytterligare en fordel var "att den héga Hernén omoilig-
gor all nedslagsbedémning” (uppgiften bor i stillet gilla Hemso) for en
fiende utifrén havet samtidigt som den bombarderade styrkan latt kunde
skydda sig uppe i sjilva Angermanilven.?

Sjalvfallet gjordes ocksa lokala inspektioner pa plats. Redan 1907 hade
den senare byggnadschefen K. A. Holmberg vid Gustafsvik gjort under-
sékningar lings hela Angermanilvens strand.?’” Och under 1908 hade 1:a
klass kanonbéten Blenda under tre veckor gjort undersokningar for att fin-
na den limpligaste platsen for att anligga en flottstation lings Norrlands-
kusten.?® Kanske paverkades ocksd valet av att flottan nigra &r tidigare,
1903, hade anlagt ett storre kolupplag i Klapp en god bit lingre upp lings
Angermanilven. Kolet skulle lossas antingen i Hirnésands hamn eller vid
Springsvikens station, ndgot langre upp i dlven idn Gustafsvik, och dirifrdn
transporteras med jiarnvig till Klapp.?

Arbetet paborjas

Medel for undersdkningar pa platsen beviljades i mars 1915. Och i april
samma &r fick Kungliga Marinférvaltningen i uppdrag att utarbeta en plan,
berikna kostnaderna for anliggandet av en 6rlogsdepa vid Hirndsand samt
gora upp ett forslag till en verkstadsanliggning. Denna skulle omfatta ma-
skinverkstad, smedja, gjuteri och kopparslagareverkstad. I Marinforvalt-
ningens kostnadsberikningar, daterad i november samma &r, framgar att
man ocks3 planerade en hangar for flygbatar, ditidens benimning p3 sjo-
flygplan som kunde landa och starta pé vattnet.® Sjilva beslutet om att
orlogsdepan "skulle forlidggas 8 fastlandet invid Vestbyviken sdder om Har-
nosand — Sollefted jarnvig” togs av Kungl. Maj:t den 12 augusti 1915.3!
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Sjokort Bottenhavet. Den sydligaste av de rioda
heldragna omrddena i bildens mitt anger platsen

for Gustafsviks docka.

Marinférvaltningen
borjade sedan kopa in
olika mark- och vatten-
omréden vid Vistbyvi-
ken vid Vistby i Hogsjo
socken, Visternorrlands
lin. Det gillde inte bara
for sjilva varvsomradet,
utan ocksd strandom-
rdden runt hela viken,
for att kunna utoka ka-
jutrymmet och anligg-
ningarna vid ett framti-
da behov men ocksa for
att f3 en mer effektiv
tillsyn och bevakning
av depan.? Ar 1916
koptes ocksd Vistby
herrgard med vidhing-
ande markomriden in.
Den skulle anvindas till
miss och som bostider
for  ”detachementsbe-
filhavaren och en un-
derofficer”. Herrgdrden
skall ha varit byggd ca
1890-1900 och tillhort
Vistby &ngsdg som var
verksam 1879-1914
dd idgaren grosshand-

laren Magnus Norberg avled och sigen revs. Fére dngsigen hade Norberg
dgt ett mindre skeppsvarv p& samma plats, Vistby varv, som under aren
1868-1876 byggt en skonert och tre barkskepp.®® I maj 1916 faststallde
Kungl. Maj:t Marinférvaltningens arbetsplan och uppdrog at forvaltningen
att starta borrnings- och undersokningsarbeten. Under 1917 fortsatte de
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i) ik so

Ritning over Gustavsviks orlogsdepd daterad 21 juni 1922, dindrad 22 maj
1924. Forslag till ytterbelysning kring dockan samt serviceledning for kraft till
verkstaden. I centrum syns dockan, hoger om denna verkstadsbyggnaden, till
vinster om dockan transformatorstationen samt nérmast dockportarna pump-
huset. Strax nedanfor Héirmésands-Sollefted jdrnviig ligger bostille for tillsy-
ningspersonal (Ldnga raden), bostdille for vaktkarlar (Bldckhornet) samt mar-
ketenteri och logement. Pi bdda sidorna utanfor dockportarna syns vdstra resp.
dstra kajen.

forberedande arbetena samt anlidggandet av ett stickspar till Harnosands —
Sollefted jirnvig. Tva bostadshus, ett for underofficerare och ett vakthus,
uppfordes ocksd under viren och sommaren 1917 for mer "yrkesskicklig
personal” som maste anskaffas frén annan ort.3*
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Nir det gillde byggandet av torrdockan, som var den stérsta och vikti-
gaste delen av anliggningen, forsdkte man ar 1917 att {4 in anbud frén de
storre byggnadsfirmorna Arcus, Kreuger & Toll samt Skanska cementgju-
teriet, som bedomdes kunde klara av arbetet. Krigsdrens omfattande pris-
hojningar badde pa material- och arbetspriser samt den osikra arbetsmark-
naden gjorde dock att ingen var intresserad av att limna ndgot fast anbud.
Inte heller vid muntliga férhandlingar lyckades man finna nigon limplig
firma eftersom Marinférvaltningen ansig att kostnaderna dels skulle bli
alltfor hoga, dels for att villkoren som stalldes var forsedda med alltfor sto-
ra forbehill. Marinférvaltningen beslot dirfor att genomfora arbetena vid
Gustafsviks orlogsdepé i flottans egen regi. Forhandlingarna hade emeller-
tid dragit ut pa tiden och byggnationen blivit férdréjd, dven om projekte-
ringen med framtagning av ritningar hade fortsatt.3
Arbetsforhdllandena vid Gustafsvik var under krigsdren inte heller de
littaste och byggnadschefen K. A. Holmgren rapporterar i januari 1918 till
Marinforvaltningen:

De trostlosa forhillanden som rdda inom byggnadsverksamheten
ir allmint bekant, arbetsloner hava stindigt 6kats och materi-
elen ir allt svirare att anskaffa, leveranstider kunna icke héllas.
Sirskilt vid Gustafsvik i en landsdel som har svért att frambringa
behévliga livsmedel (dven brinsle har enligt uppgift varit sviran-
skaffbart) samt dir sjétransporter trots liget icke kunnat erhéllas,
jarnvigstransporten likaledes inskrinkt och med stark vinterkyla
dro villkoren som erbjuds en arbetsledare icke s3 litta att 6ver
vinna. Bostadstillgdngen pa orten idr knapp och hyrorna dyra.
Moijlighet att erhilla elektriskt ljus eller kraft dro synnerligen
oviss.%

Samtidigt pagick &r 1917 omfattande hungerprotester och sammanstot-
ningar mellan militirer och demonstranter, inte minst i Adalen. Férstamaj-
demonstrationen i Harnosand skall t.ex. ha samlat 5 000 deltagare. Ocksa
i Gustafsvik uppstod vissa svirigheter, men nir arbetarna fatt ledigt for de-
monstrationer den 30 april och 1 maj blev konflikten hivd och arbetarna
kunde atergd till arbetet.’” Det fanns ocksd en betydande arbetsloshet i
omradet och savil lokalavdelningen av Svenska Grov- och fabriksarbeta-
reférbundet som riksdagsman Knut Tengdahl férsokte under hésten 1917
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péverka Marinforvaltningen att 6ka arbetsstyrkan och forcera arbetet vid
Gustafsvik "eftersom man befarar stor arbetsnéd pa grund av minskning av
industriarbetet i orten”. Samtidigt skriver en foretridare for fackférbundet
att "Arbetsledaren hir Ingenjor A. Ygberg som visat sig forstd och behjirta
virkliga arbetarkrav ... skulle om arbetets forcering hir arbetarna hava det
tamligen drigligt.”>® Men inte forrian viren 1918 6kade antalet anstillda.

Under 1918 péborjades arbetet med torrdockan genom springningar
och schaktningsarbeten. Dockan skulle ha en lingd av 140 meter, en bredd
av 21 meter vid dockporten och med &tta meters vattendjup och vara s&
stor att d4ven en pansarbat av Sverigetyp kunde tas in. Gustafsviks docka
skulle inte ha mindre dimensioner i lingd, bredd och djup samt métt i
portdppningen in flottans nya docka i Karlskrona, Oscarsdockan.?* Av eko-
nomiska skil bedrevs arbetet ind4 i en begrinsad omfattning detta ar, men
under den tid da det inhyrda mudderverket anvindes for att skapa ett seg-
lingsbart vattendjup, 6kades arbetsstyrkan for att minska hyrtiden.*

For ar 1919 fick Marinférvaltningen i uppdrag att med minsta méijliga
arbetsstyrka endast fullfélja arbetena pd Gustafsviks docka med tillhéran-
de kajer, spar och terrasseringsarbeten. Trots detta ansig byggnadschefen
att arbetet gick vil ldngsamt, bl.a. beroende p4 en férsenad elleverans fran
Faxeilvens kraft AB.*! For att kunna genomféra arbetet med sjilva dock-
bygget méste man forst konstruera en fingdamm som utestingde vattnet
fran dockomridet och denna var nu i det nirmaste firdig liksom ocksa
transformatorstationen. Under 1920 och 1921 pagick springningsarbeten
och gjutning av docksidorna. Under sommaren 1921 kunde ocksé dock-
portarna monteras av arbetare frdn Stockholms o6rlogsvarv. Portarna var
bland de tekniskt sdtt mest komplicerade delarna av anlidggningen. Nar
detta var klart kunde fingdammen tas bort och slutmuddring utféras.*?
Trots att dockan i huvudsak var utspringd ur berget anvinde man bl.a. vid
dockportarna ocks3 huggen sten fran Karlshills granitindustri i Karlshamn.
Aven om det var 1angt till Blekinge kunde stenen enkelt transporteras med
mindre lastfartyg och lossas vid 6rlogsdepins egna kajer.*?

Nir sjilva dockan bérjade bli klar r 1922 paborjades arbetet med verk-
stadsbyggnaden. Denna var avsedd for "reparationer av skrov och maskiner
3 till depéns nidrhet forlagda fartyg” Men man ansig nu att skadade ma-
skiner kunde tas loss och sindas till ndgon mekanisk verkstad for repara-
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tion. For skrovreparationer méste det finnas tillgdng till en vilutrustad plat-
verkstad och smedja. Dirtill behévdes en flyttbar kran samt traverser och
sparanordningar mellan docka och verkstad. Verkstadsbyggnaden byggdes
i tri med takstolar av jirn medan tritaket ticktes av asfaltpapp. Till verk-
staden horde dven traversbalkar.* Ar 1922 byggdes ocksé Ostra kajen, med
en lingd av 75 meter och med tio meters bredd, byggd pa tripélar och
med tridverbyggnad. Samma 4ar firdigstilldes dven Vistra kajen med en
lingd av 80 meter och sex meters bredd, ocksi konstruerad med tripélar
och tridverbyggnad. Bidda kajerna hade en anskaffningskostnad av vardera
25 000 kr. Det drogs dessutom in elstrom for belysning och arbetsutrust-
ning i verkstiderna. Dirtill anskaffades pumphus och kranar, dir den forsta
koptes in redan 1919 fran Nyby bruk.

Nagon hangar for flygbatar byggdes diaremot aldrig, aven om chefen for
Marinstaben 1923 foreslog att de rekognoserade stridsbaserna fér Mari-
nens flygvisende i Farosund, Harg, Ume3, Luled och Gustafsvik skulle byg-
gas ut med slip samt med mindre forradd och verkstadsskjul. Men eftersom
behoven var s& sma hade man dven utan utbyggnad relativt goda mojlig-
heter att basera sjoflygplan pa dessa platser och endast basen vid Farésund
kom att byggas ut.*

Arbetsforhallandena under byggnationstiden

Under 1921 och 1922 bedrevs arbetet av savil ordinarie anstillda arbetare
som arbetsldsa, vilka anvisades arbete vid bygget av torrdockan i Gustafs-
vik. Under 1922 fanns totalt 125 s& kallade nodhjalpsarbetare, som nistan
alla kom frén niromradet och d& frimst frin Hogsjo socken. Nodhjilpsar-
betarna hade en maximilén av 6 kronor per dag.* Till stod for de boende
lingre bort fanns det 1919-1921 ett marketenteri. I en insindare i en lo-
kaltidning framfordes dock kritik mot arbetsledningen vid Gustafsvik. Det
gillde dels hur nédhjilpsarbetarna tagits ut, dels att de debiterades 4 kro-
nor per dag for matkostnaden.*” Byggnadschefen besvarade kritiken nigra
dagar senare. Nir marketenteriet senare upphorde fick:
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de arbetslosa sjilva svara for sin mathallning, vilket kunnat ske,
genom att de blivit uttagna i huvudsak frin de nirmast arbets-
platsen beligna kommunerna. Sddana arbetslésa, som icke anse
sig sjalva kunna ordna sin matfrdga & arbetsplatsen kunna sdledes
icke beredas arbete hirstides.*

Kanske for att ge arbetarna vid Gustafsviks 6rlogsdepd bittre arbets-
villkor anhéll byggnadschefen 1920 om fem dagars betald semester vilket
ocksa beviljades av Kungl. Maj:t.*

[ alla fall arbetarna fran Stockholms &rlogsvarv, som monterade dockpor-
tarna, hade fri bostad i kronans hus pd omrddet. Man bodde i vanliga bo-
stadsrum med hogst fem man i varje. De fick pd militirt vis sing, madrass,
pol (valsformig hard kudde), tva filtar och tvé lakan. Det fanns ocksé klad-
hingare i logementen, men annars fick arbetarna ha med sig en kappsick
for att forvara sina klader i. Arbetstiderna var 51 timmar per vecka med nio
timmar per veckodag och sex timmar pé lordagar. Lonen for grovarbetare
var 1918 i genomsnitt 10 kronor per dag. Eftersom det under krigsaren bade
var dyrt och svart att skaffa mat s hjilpte Marinforvaltningen arbetarna vid
Gustafsvik att till rabatterade priser kopa sill och potatis. Forvaltningen upp-
14t ocksd mark till arbetarna som de sjilva kunde odla p4.>°

Av det bevarade arkivmaterialet framgir att arbetet pd Gustafsvik var
militdrt organiserat. S& linge dessa arbetare vistades pad Gustafsvik var de
i disciplinart avseende underordnade det befil, byggnadschef respektive
arbetschef, som Kungl. Marinforvaltningen tillsatt for dockbygget.”! Det
fanns ocksa annan militir personal i Gustafsvik under byggnadstiden, t.ex.
en dykare frin Karlskrona.>

En fardig anlaggning

Redan i de ursprungliga planerna fran ar 1914 hade Marinforvaltningen
insett att det i fredstid inte fanns militira arbetsuppgifter for dockan an-
nat in nir flottan hade sina fartyg forlagda till Norrlandskusten. Man an-
sdg dirfor att det skulle vara mycket oekonomiskt med tanke p3 allt ner-
lagt kapital, att inte anvidnda anliggningen kontinuerligt. Detta kunde ske
antingen genom att Kronan bedrev docknings- och varvsrorelse ocksé for
privata fartyg eller att de delar av depan som inte behévde anvindas av
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flottan hyrdes ut till en limplig arrendator pa sddana villkor att arrende-
summan tickte delar av depéns arliga kostnader. Det forsta alternativet
skulle kunna medféra hoga driftkostnader eftersom man inte kunde f3 in-
komstbringande civil verksamhet pa samma sitt som ett privatforetag "pa
grund av de stela former, i vilken flottans varvsverksamhet ar inpressad”.>
Man valde dirfor det senare alternativet, kanske ocksd med intryck av att
orlogsdepdn i Goteborg helt saknade egen varvsverksamhet och i stillet
anvinde stadens olika civila varv.

Forhandlingar togs darfor upp med flera lokala mekaniska verkstider om
deras intresse for att arrendera anliggningen, samt om storleken och "ar-
ten” av den verksamhet som de skulle bedriva dir. De tilltinkta arrendato-
rerna, frimst Hiarnosands verkstads och varvs AB och Aktiebolaget Mohogs
mekaniska verkstad i Sundsvall, hade alltsd mojlighet att paverka anlagg-
ningens utformning, inte minst verkstadsdelen och arbetsmaskinerna. De-
ras 6nskemal var omfattande, och bara kostnaderna fér arbetsmaskiner be-
riknades till 500 000 kronor.>*

Under den rddande efterkrigsdepressionen var det emellertid mycket
svart for privata bolag att fd fram dessa belopp, varfor man ansokte om ett
1dn om 350 000 kronor ur den statliga Handels- och sjofartsfonden. An-
sokan sindes pa remiss till bl.a. Redarféreningen som ansdg att repara-
tionsmojligheter vid Gustafsvik var synnerligen beaktansvirt ur handels-
sjofartens vidkommande och tillstyrkte forslaget om ett 1an. Kungl. Maj:t
beviljade ocksa lanet.>

Férhandlingarna fortsatte och inte forrin i december 1921, samtidigt
med att dockbygget blev firdigt, togs beslutet att utarrendera anlidggning-
en till Mohogs mekaniska verkstad. Arrendet, som frén borjan var ettar-
igt, forlingdes sedan lopande. I arrendet ingick docka med verkstadspla-
ner, sparanordningar med bl.a. stickspar fran Hirnosand-Sollefted jirnvig,
verkstadsbyggnaden nir denna under arrendetiden blivit fardigstalld, tva
forradsbyggnader samt bostiderna, bidde radhuset och den tillfilliga for-
liggningen i Viastby herrgard. Marinférvaltningen beholl mindre delar av
anlidggningen samt &tog sig att under arrendetiden tillhandahélla en mon-
tor for tillsyn av transformatorstation och dockpumpar.>®

Under 1922 upphoérde byggnadsarbetena helt. Byggnadschefen skriver
till Mohogs den 6 november samma ér:
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Denna vecka upphér de ordinarie arbetena 4 byggnadsplatsen. Vi
hava gjort firdigt savil sparen vid sidan av dockan inne i verk-
staden dvensd foljarna i dockan. Méjligen blir ostra foljaren icke
fullt firdig denna vecka (...) Dockmynningen ir nu klar for 7
meters ramat djup. Vi hava springt utav den utskjutande berg-
knallen, som tringde in frin sidan vid vistra piren, si att vi hava
en sammanlagd bredd av 22 meter och medger matten salunda
god svajningsutrymme for in- och utgiende fartyg. Jag skall sna-

rast limna Mohogs verkstad en ny pejlingsplan & samma omra-
de.¥

Byggnadsbestandet

Inom omradet fanns redan fore orlogsdepans uppbyggnad ett par byggna-
der som Marinforvaltningen kopt in. Det var dels Vistby herrgdrd om 129
kvm som togs 6ver 1916, dels det s.k. Kjérnbergska huset, om 146 kvm,
som var ett boningshus byggt omkring 1900. Till detta horde ett uthus,
byggt 1916, samt tva dldre holador. Kronan férvirvade eller byggde under
tiden 1916-1923 dessutom:

Sju boningshus, "14nga raden”, om 450 kvm  Firdigstilld 1918
Ett boningshus med fyra Igh, om 100 kvm Fardigstalld 1918

Tva uthus, om 40 kvm Fardigstalld 1918
En smedja, om 100 kvm Firdigstalld 1920
En materielbod, om 30 kvm Fardigstalld 1920
Ett boningshus pa Kalvarsén, 63 kvm Fardigstalld 1920
Uthus till dito, 28 kvm Fardigstalld 1920
En verkstadsbyggnad, om 2180 kvm Firdigstalld 1922
Ett transformatorshus, om 30 kvm Fardigstalld 1922
Ett WC, om 14 kvm Fardigstalld 1922
Ett pumphus Budgetar 1922

Uthus Budgetér 1923

Killa: Marinforvaltningen, fortifikationsavdelningen, fastighetsregister 1944,
1953.
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Av dessa byggnader finns fortfarande de sju av boningshusen for tillsy-
ningspersonal kvar. Enligt Lansstyrelsen Visternorrland ar dessa ett av lan-
dets forsta radhusomraden utanfor storstiderna. Byggnaden skall i folkmun
ha kallats for "Pennskaftet” medan den nu rivna byggnaden intill, som pa
ritningar dr angiven som "Bostille for vaktkarlar”, kallades for "Blickhor-
net” eftersom det var morklaserat. Ytterligare en byggnad strax bredvid an-
vindes som marketenteri och logement.>®

Vad kostade anlaggningen?

Nir beslutet togs 1914 om att en drlogsdepa skulle anliggas vid Anger-
manilvens utlopp beviljade riksdagen 1,7 miljoner kronor av s.k. virnskat-
temedel. Prishojningarna under forsta virldskriget medforde dock kraftiga
kostnadsokningar sa riksdagen fick ar 1919 bevilja ett tilliggsanslag om
1,747 miljoner kronor och den totala kostnaden beriknades direfter till
ca 3,5 miljoner.>® Av detta hade byggnaderna ett totalt anskaffningsvirde
av drygt 400 000 kronor, och dirtill kom kostnader for bl.a. kajer och vi-
gar. Men den stora kostnadsdelen var sjilva dockbygget som beriknades sti
for drygt 70 procent av totalkostnaden. For att halla utgifterna nere hade
viss utrustning som trallor, redskap och andra inventarier ldnats frén saval
Stockholms érlogsvarv som Flottans varv i Karlskrona.®® Men omriknat till
dagens penningvirde motsvarar 3,5 miljoner ar 1922, mitt med konsu-
mentprisindex, ca 90 miljoner kronor. Eftersom huvuddelen av kostnader-
na for drlogsdepén var I6nekostnader skulle motsvarade betalning for lika
lang arbetstid idag vara drygt 587 miljoner kronor, mitt med loneindex for
manlig industriarbetare/hantlangare.®!

Mellankrigstiden
Mohogs mekaniska verkstad bedrev under hela mellankrigstiden verk-
samheten vid Gustafsvik som arrendator och byggde bl.a. bogserbatar och

varpbatar 4t triindustrin. Dirtill gjorde man underhéll och reparationer pa
fartyg och batar. I en bevarad dockningsjournal frin 1922-1924 framgér att
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man dessa tre &r gjort 16 dockningar av civila fartyg. Dockningssisongen
varade fr&n mitten av maj till borjan av oktober och man dockade in savil
stérre oceangdende fartyg som mindre dngare men ocksi ett segelfartyg. |
journalen finns inga uppgifter om indockade militira fartyg.®?
Arrendeavgifterna var emellertid inte tillrickliga f6r underhéllet och till-
synen av anlaggningen. Marinforvaltningen maste darfor ta betydande be-
lopp fran anslaget till flottans nybyggnader och underhéll.%® Dirtill bekos-
tade staten vissa nybyggnationer vid depéan. S& byggdes exempelvis &r 1927
sex stycken kolskjul om 2 400 kvm samt ett forrad till dessa, om 50 kvm.
Samma &r kom ocks8 en snickarbod om 70 kvm. Ar 1930 tillkom nya hé-
lador och 1935 byggdes en snickeriverkstad. I vattnet utanfér dockan be-
kostade Marinférvaltningen dirtill tva nya bojar, troligen fortéjningsbojar.5
[ Ramvik, endast ndgra hundra meter frdn dockan, anlades &r 1922 yt-
terligare ett varv pd mark som arrenderades frén Marinforvaltningen.®® En
av initiativtagarna var civilingenjor Anders Ygberg, som hade varit arbets-
chef vid dockbygget pd Gustafsvik, och som fér dockarbetet hade byggt
fyra armerade betongpramar. Med erfarenheterna frén Gustafsvik specia-
liserade sig AB Betonerade Jirnfartyg darfor pd denna typ av pramar. De
tillverkade under slutet av 1920- och bérjan av 1930-talet ett drygt 30-tal
pramar, frimst f6r skogsindustrierna i niarheten. Dessutom byggdes en flyt-
docka i betong som férutom i den egna verksamheten anviandes for under-
hall av andra mindre fartyg. AB Betonerade Jirnfartyg gjorde ocksd vissa
entreprenadarbeten for Marinen i Gustafsvik, bl.a. tillverkade de en ny an-

karklocka.6¢

Organisation

Under uppbyggnadstiden var byggnadschefen Karl Adolf Holmgren orga-
nisatoriskt placerad vid 6rlogsvarvet vid Stockholms station, diar han var
chef for byggnadsdepartementet. Han hade tidigare varit stationsingenjor
vid Byggnadsdepartementet vid 6rlogsvarvet i Karlskrona. Holmgren av-
slutade sitt uppdrag i september 1924. Direfter blev Anders Ygberg Ma-
rinférvaltningens ombud vid Gustavsviks 6rlogsdepd, samtidigt som han
drev AB Betonerade Jirnfartyg. Till sin hjilp hade han en montor och en
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hjalpmontér som bada var anstillda av Marinférvaltningen.®” Fran &r 1928
fick flottans landorganisation en fastare indelning genom marindistriktens
tillkomst. Kommendanten i Hemso fistning, som sedan 1927 varit sjorull-
foringsbefilhavare, blev fr.o.m. 1933 iven stillféretridande marindistrikts-
befilhavare samt i och med 1936 &rs forsvarsbeslut chef fér Norrlandskus-
tens marindistrikt dar ocksd Gustafsviks 6rlogsdepé kom att inga.5®

Under andra varldskriget

Under krigsarens forstirkta forsvarsberedskap tillférdes Norrlandskustens
marindistrikt chef samt viss stabs- och depdpersonal ur flottan.%® I Gus-
tafsvik fortsatte Mohdgs dven under krigsaren att arrendera docka, kajer,
sparanliggningar, lyftkranar, verkstads- och forrddsbyggnader samt bostads-
och expeditionslokaler vid Gustafsvik. Dessutom arrenderade de ett stort
antal arbetsmaskiner och inventarier. Marinen beholl diremot den vistra
delen av omridet med bostadshus, pumphus, kolskjul, transformatorsta-
tion, luftskyddsrum, samt vistra kajen.”®

Under krigsaren tillkom ocksé viss nybyggnation:

Artilleriférrad Budgetar 1939/40
Verkstadsbyggnad (ombyggnad?) Budgetar 1940/41
Transformatorkiosk Budgetar 1940/41
Forrad Budgetar 1941/42
Skjul Budgetar 1942/43
Barack Budgetar 1942/43

Hoégspianningsanliggning med
transformatorstationer samt yttre ledningsnat Budgetar 1943/44

Kalla: KrA, Marinforvalimingen, Fortifikationsavdelningen, fastighetsregister
1944, 1953,

Kostnaderna for denna nybyggnation var ca 220 000 kronor.”! Dessutom
ritade arkitektkontoret vid Kungl. Marinférvaltningens Fortifikationsavdel-
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s/s Africanic tillhérande Rederi AB Transatlantic, Géteborg i Gustafsviks
docka 1923. Till viinster syns den senare nedbrunna gamla verkstadsbyggna-
den. Foto: Merlo arkiv, Bildhotellet

ning en rad nya byggnader for Gustafsvik. Forutom mer praktiska byggna-
der som béatskjul, materialférrad och kanslihus planerades ocksd bostider
for olika kategorier, som en kasern med tva vaningar for 2 x 96 personer,
bostidder for underofficerare, kaptensbostider samt en majorsbostad. Dir-
till ritades en gemensam miss- och matsalsbyggnad samt en sirskild offi-
cersmiss. Dessa planer hinger férmodligen samman med de senare skrin-
lagda forslagen pa att i Gustafsvik ocksd uppritta en personaldepa.”

Aven Hemso kustartilleriférsvar hade viss verksamhet i Gustafsvik.
Forutom det forrdd som redan fanns i Notviken byggdes i Gustafsvik en
barack under budgetiret 1942/43. Men de storsta investeringarna var de
olika bergrum som springdes ut for skyddsrum, bensinférrad, ammuni-
tionsforrad, torpedfoérrad och oljecisterner vid dockan och pa Kalvarson pa
andra sidan viken. Hir byggde Marinférvaltningen 1942 dessutom en ny
betongkaj.”
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Under krigsdren installerades vattenledning savil till bostider, som till
kaj och verkstadsbyggnader. Vattenledningarna kompletterades med brunn
och uppfodringsverk. Samtidigt tillkom iven avloppsledningar och nya el-
ledningar. Dockomridet inhignades med 800 meter staket bestiende av
jarnstolpar med triribbor pa kitting.”* Aven om dockanliggningen var in-
hignad s angavs i arrendekontraktet att ortsbefolkningen skulle ha "fritt
tilltrade till &ngbatsbryggan 4 vistra kajen for passagerar- och mindre styck-
egodstrafik”. Vintertid oméijliggjorde dock den kraftiga isen savil sjotrafik
som in- och utdockningar. Dockan anvindes da i stallet for vinterforlagg-
ning av fartyg.”> I Gustafsviks docka byggde Mohogs 1944 i samarbete med
AB Betonerade Jirnfartyg, ocksd ett lastfartyg dir skrovet tillverkades av
betong medan 6verbyggnaden gjordes av jirn. Fartyget som fick namnet
Underds Sandtag Il var 33 meter langt och kom att vara hemmahérande i
Enho6rna i Malaren.”®

Marinen hade foretridesritt till dockningar bide av sina egna eller in-
hyrda fartyg, och i arrendekontrakten ir det noga angivet hur samarbetet
mellan Marinen och Mohdgs skulle ske. Hade arrendatorn arbeten som be-
riknades ta mer dn en ménad maéste t.ex. Marinen tillfragas.”” Och atmins-
tone en dockning gjordes for flottan nir minkryssaren Clas Fleming som-
maren 1942 rikade ut fér ett mindre haveri och togs in for reparation.’®

Gustafsvik och speciellt dockan var ocksé ett militirt skyddsobjekt. Re-
dan fore kriget, 1934, hade Gustafsvik fatt ett kulsprutebatteri. Ar 1940
fick Gustafsvik en luftvirnsautomatkanontropp med tvd 40 mm dubbla
pjaser som skydd. Emellertid var den militira personalen tidvis hemper-
mitterad, speciellt vintertid.”” Under krigsiren anvindes tidvis depin av
flygvapnet och ett par flygplan av typ T 2 baserades dir frdn september till
oktober 1942 sedan ryska ubétar siktats i Bottenhavet. Ocksd under juli-
september 1943 baserades flygplan vid depén.®°

Gustafsviks 6rlogsdepd spelade ocksd en roll inom Operation Stella Po-
laris, som var en ytterst hemlig underrittelseoperation under krigséren.
Det gillde att i allra storsta hemlighet evakuera hela den finska signalspa-
ningen frdn Finland till Sverige direkt efter att Finland ingdtt vapenstil-
lestdnd med Sovjetunionen i september 1944. Finska signalspanare hade
haft ett titt samarbete med svenskar men ocksid med ménga andra, sdsom
polacker, estlindare, tyskar, japaner och t.o.m. engelsmin. De var en utsatt
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grupp och det ansdgs darfor viktigt att de med sina familjer liksom alla dess
hemligheter skulle skyddas. Uppgifterna varierar men minst 750 personer
och 500 packlddor med utrustning, teknik, koder och dokument skall ha
fraktats over till Sverige. De fyra fraktfartygen hade som kodnamn Stella
Polaris och firden gick framfo6rallt frin Kasko sdder om Vasa i Finland till
Hirnosand och Givle i Sverige.

I Hiarnoésand begirde tull, polis och socialforvaltning att f& komma om-
bord pé fartygen for att besiktiga last och férhora personalen eftersom man
inte var informerad om denna hemliga transport. For FRA var det viktigt
att allt forblev hemligt s3 de tre finska fartygen s/s Maininki, s/s Osmo och
s/s Georg fick i all stillhet &nga upp for dlven till Gustafsvik. Eftersom de-
pén l3g inom militart omréde kunde tull och andra civila myndigheter inte
komma in for att gora visitation. Senare transporterades det hemliga ma-
terialet med ett chartrat fartyg till Stockholm dir det forvarades tills det
efter kriget delvis kom att brinnas.®!

Efterkrigstiden

Vid de militira avrustningarna efter krigsdren kom frigan upp om Gustafs-
viks orlogsdepd och Hemso fastnings fortbestand. I 1945 ars forsvarskom-
mittés betinkande, som kom 1947, foreslogs en nedliggning av Hemso
kustartilleriférsvar. Diaremot ansig man att det var viktigt att bevara Gus-
tafsviks 6rlogsdepd eftersom det var nodvindigt for sjostridskrafterna att
ha tillgdng till en bas pa Norrlandskusten. Marinledningen uttalade sig da-
remot bestdamt for att ocksd Hemso kustartilleriférsvar maste behaéllas ef-
tersom:

En bas med si utsatt lige saknar reellt virde utan effektivt for-
svar. For att flottan skall kunna fullgéra sina uppgifter i riksfor-
svaret i detta omrade krivs oundgingligen att Hemso kustartil-
leriforsvar bibehélles och att dettas stridsvirde forbattras.®?

Hemso inte bara bibehélls utan byggdes ocksd kraftigt ut under 1950-

och 1960-talen. Ar 1957 bytte ocksé Norrlandskustens marindistrikt namn
till Marinkommando Nord. Hir ingick Gustafsvik 6rlogsdepd, Hemso
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Forslag till snickarverkstad. Kdlla: KrA.

Kustartilleriforsvar, Hirnosands kustartillerikir samt Luled marina bevak-
ningsomréde. Denna organisation géllde fram till den 30 september 1966
d& depan formellt upphorde. Den kvarvarande verksamheten i Gustafsvik
ingick direfter i Norrlandskustens kustartilleriférsvar, érlogsbasavdelning-
en.®

Mohogs Mekaniska Verkstad fortsatte under efterkrigstiden att arren-
dera anliggningen och hade en omfattande reparationsverksamhet i Gus-
tafsvik. Ar 1948 dockades inte mindre &n 72 fartyg och varvet hade 70 an-
stillda for underhélls- och reparationsarbeten av bl.a. stérre transoceana
lastfartyg. Dockan var den enda i Bottenhavet och den lag lampligt till nér
fartygen efter att ha lossat i hamnar lings hela den svenska kusten var slut-
lossade innan de ter borjade lasta i nigon av Norrlandshamnarna. Ett pro-
blem var dock att den 145 meter langa dockan bérjade bli vil kort for de
allt storre fartygen. Dockan forlingdes runt &r 1960 dirfor till 164 meter
och fick djupet 6kat till 10 meter.?*
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Mohdogs gjorde ocksd underhdll och reparationer till tri- och cellulosain-
dustrin, flottningsforeningar samt till Marinen, Kungl. vattenfallsstyrelsen,
Kungl. vig- och vattenfallstyrelsen med t.ex. bilfirjor. Man byggde ocksa
flera bogserbatar pa 1950-talet.®> Under 1950- och 1960-talen bestod an-
liggningen bl.a. av en ca 90 x 23 meter stor verkstadslokal med tva travers-
banor avsedda for platslageriet, smedja och en mekanisk verkstad. Dirtill
fanns i verkstaden jirnvigsspdr liksom kontor, omklidningsrum, matsal,
mallvind m.m. Det fanns ocksé tre férradsbyggnader varav en var den tidi-
gare smedjan. Dessutom fanns de tva materialférrddsbyggnaderna, dar den
ena gjorts om till snickarverkstad samt en forradskaillare i gamla vindskive-
gropen. Vidare hade Mohdogs ritt att disponera de delar av skyddsrummen
som inte anvindes av Marinforvaltningen. Arrendetiden 6kade ocksa fran
tva ar pa 1940-talet till tio ar pa 1950-talet. Det sista kontraktet fran 1974
gillde hela 25 4r.%

Vid Gustafsviksanliggningen genomforde Forsvarsmakten idven efter
krigsiren vissa om- och nybyggnader, t.ex. 1949 med en "betongfarbana”.
Marinen fortsatte ocksa att anvinda delar av omrddet om in i mycket be-
gransad omfattning. Till exempel skedde dockningar efter att 6rlogsfarty-
gens propellrar skadats vid kollision med en flytande timmerstock, vilket
var ett vanligt problem lings Norrlandskusten. P4 Kalvarson, mitt emot
Gustafsviksdockan, fanns pd 1970-talet flera militarforrdd, t.ex. minforrad
samt utrustning for ett minr6jningslag. Till skydd for dessa forrdd fanns pa
plats en chef (underofficer/flaggunderofficer/kapten) och tva-tre forrads-
min, samt vid vissa tillfillen fér bevakning dven hundférare med hund.®

P43 1970-talet genomfordes krigsférbandsévningar i Harnosandsomridet
med flera tusen man da Gustafsvik kan ha anvints, men det fanns ménga
andra bra krigsfértojningsplatser i omridet. Man kunde ocksa anvinda till-
filliga krigsfortdjningsplatser med timmerbrotar som fendrar mellan far-
tyg och land. Flottans stérre fartyg kunde fortdja i Hirnosands hamn eller
ankra upp i omridet.®® Enligt kontrakten kunde Marinen vid ett militart
beredskapstillstdnd &terta hela eller delar av det utarrenderade omridet.
Mohogs skulle di inom tre ménader fora bort sina egna byggnader, anligg-
ningar och utrustning eller silja dessa till Marinforvaltningen. Eftersom
Gustafsvik formellt var en forsvarsanlidggning, som Marinen fortfarande
hade viss verksamhet i, krivde Marinen att fi forhandsbesked om ett ut-
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lindskt fartyg skulle nyttja anliggningen. Sedan 1962 hade Mohdgs inte
heller ritt att anstélla utlindsk arbetskraft och var dven vid 6vriga anstill-
ningar skyldiga att iaktta forsiktighet.®

Ar 1975 salde Marinforvaltningen byggnader och anliggningar inom
det arrenderade omradet till Mohogs. Hir ingick en 15-tons kran med fast
uppstillning, tvd 3-tons rilsgdende kranar och en 20-tons mobilkran. Dess-
utom fick Mohogs ritt att riva den gamla verkstadsbyggnaden senast ett ar
efter det att en ny verkstadsbyggnad tagits i bruk. Forsiljningen gillde inte
dockan med pumphus, pumpmaskineri samt den 6stra kajen. Och fortfa-
rande hade Marinen ritt att anvinda dockan for egna dockningar och repa-
rationer, om det kunde ske utan stérningar av arrendatorns drift. I samma
avtal anges att Mohogs skulle frintrida samtliga hyrda bostider och att
alla dess hyresgister i "Langa raden” skulle vara avflyttade foére 1 januari
1975.%° En forening bildades som kopte radhuslingan och den idag rivna
fristdende villan, "Blickhornet”. Mohogs fortsatte att arrendera marken
medan Fortifikationsverket stod fér den el som brukades vid anliggningen.
Forsvarsmaktens sista kvarvarande omraden skall 1983 ha sélts till varvet.”!
I samband med varvskrisen pd 1970-talet gick varven i Gustafsvik och
Lunde samman och frdn 1976 6vertog Lunde Varv och Verkstads AB
formellt arrendet. Lunde varv flyttade sin verksamhet till Gustafsvik och
fran 1977 kompletterades varvsanliggningen med Lunde varvs flytdocka
som lades utanfor den 6stra kajen dir det dd ockséd muddrades.”> Man byggde
dirtill nya verkstadslokaler, 7000 kvm, for platslageri, maskinverkstad,
snickeri, m.m. I skrovhallen kunde fartyg av stél eller aluminium med upp
till 50 meters lingd byggas inomhus. Vidare fanns goda kajutrymmen och
forrdd. Den gamla verkstadsbyggnaden anvindes som foérrdd, men brann
senare ner. Verksamheten tycks ha varit omfattande och Gustafsvik fick
pa 1970-talet, i konkurrens med bl.a. Karlskronavarvet och Finnboda vary,
t.ex. underhéllsarbetet av isbrytarna Thule och Oden. Diremot kunde man
inte ta in den ndgot storre isbrytaren Njord eftersom dockportarna var
lite for smala. Men varvet hade féorhoppningar om att bredda inloppet till
dockan for att kunna ta in storre fartyg.

Eftersom Lunde varv var ett viletablerat foretagsnamn bedrevs verk-
samheten i Gustafsvik nu under namnet Lunde varv, Gustafsvik. Férutom
sjilva skeppsbyggeriet gjordes hir ocksa legoarbeten for andra verkstider
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samt tillverkning av tyngre stalkonstruktioner for process- och verkstads-
industrin.”® Mariningenjor Gosta Kaudern, en central person inom svenskt
skeppsbyggeri under 1900-talets senare del, beskrev 1986 varvsanliggning-
en i Gustafsvik:

Sedan nyetableringen i Gustafsvik har 24 fartyg levererats och
en storre riktrilare fér norsk bestillare ir under utrustning.
Bland leveranserna fortjinar nimnas tvd passagerarfartyg till
Waxholmsbolaget, firjor till Vigverket, fem transportbatar till
Marinen, tulljakter och en hel serie miljéskyddsfartyg till Ge-
neraltullstyrelsen, diribland det hittills stérsta, TV 010, med
dimensionerna 37 x 8,5 m. Arsomsittningen ligger omkring 40
milj. kronor.*

Ett av Lunde varvs i Gustafsvik nybyggen for Marinen var det nya tor-
ped- och robotbirgningsfartyg Pingvinen som levererades 1975. Marinen
anvinde Gustafsviks docka s sent som 1997 under 6vningen Nordvart nir
patrullbdten Spejaren togs in.”

Trots dessa satsningar fick verksamheten ekonomiska problem. Lunde
varv och verkstads AB sattes 1992 i en konkurs som avslutades 1995. Se-
dan kom nya #gare som Adalens Invest AB, Lunde Mecan AB samt Gus-
tafsviks Varvs AB som i sin tur gick i konkurs 1996. Nuvarande igare,
2014, ir AB Harnosands Schakt- och Tridgardsanliggningar. Delar av an-
ldggningen dr utarrenderad och man bedriver fortfarande viss reparations-
verksamhet i dockan. Fortifikationsverket sdlde s& sent som 2013 de sista
delarna av den militira verksamheten vid Gustafsvik pa Kalvarson, for lite
drygt 2 miljoner kronor. Den bestod av tvd bergrum om tillsammans ca
1200 kvm. Dirtill ingick tva tribyggnader, varav en anges som virmestuga,
samt ett platskjul. Dessutom fanns tvé stycken betongbryggor.”® P4 Hemso
fastning, som haft en nira koppling till Gustafsvik, gjorde varnpliktiga sin
sista militartjanstgoring 1989 innan anliggningen 6vergick till att bli en 6v-
ningsanlaggning. Ar 1992 lades ocksa denna ner och Hemso fistning blev
ett statligt byggnadsminne med museum och konferensanliggning.
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Ett riksintresse

Gustavsvik ar av Riksantikvarieimbetet utpekat som ett riksintresse for
kulturmiljovirden med motivet:

Orlogsdepa fran 1916-19 &nnu i bruk. (Militir milj5). Torrdocka
och verkstider. En av bostadslingorna for tjinstemin vid 6rlogs-
depén ir en av landets forsta radhusrader. I omridet ingdr ocksé
sdgverkssamhillen frdn 1800-talets senare del och jordbruksbyar
i traditionellt hojdlige.

Omradet visar en ursprungligen militir miljé som berittar en
unik historia om dess uppkomst och utveckling. Ett stort virde
for riksintresset ir att det ir en levande miljo med pagiende
varvsverksamhet. Sirskilda uttryck for riksintresset ir bland an-
nat den stora torrdockan med lyftkran och bevarad bebyggelse
som pumphuset, transformatorbyggnaden och radhuslingan, alla
uppférda under det tidiga 1900-talet.?’

Vid mitt besok hosten 2013 fanns frdn uppbyggnadstiden dockan kvar
dven om den runt 1960 bade forlingdes och fordjupades.”® Diremot ir
dockportarna utbytta. Kvar var ocksd pumphuset med huvuddelen av sin
ursprungliga pumputrustning. Transformatorstationen fanns ocksa kvar,
men anvinds idag fér annan verksamhet. Den stora varvskranen var tro-
ligen dven den ursprunglig. Av bostadshusen fanns endast radhuslingan
"Pennskaftet” bevarat medan de andra byggnaderna hade rivits.

Avslutande diskussion

Gustafsviks orlogsdepd byggdes av flottan for ett militirt behov men kom
i huvudsak att anvindas for civil verksamhet. Skall man d& anse att an-
laggningen blev misslyckad? Svaret ar formodligen nej. Redan 1907 gavs
tva syften f6r depd och docka: dels vara ett stéd for flottan, dels i fredstid
vara av stor nytta for handelssjéfarten. Flottan har under ldng tid, om in
sporadiskt, anviant anldggningen. Vid en krigssituation skulle dockan kun-
nat ha en stor militir betydelse. Det ir dirfor det planerades for en kraftig
utbyggnad av anliggningen under andra virldskriget. Men sjilvfallet har
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KBV 181 fran Umed i Gustafsviks docka for reparation av roder. Néirmaste

dockningsmiilighet fanns annars i Abo. Foto: Linnea Tidéng, Linsstyrelsen
Viisternorrland, oktober 201 3.

Norrlandskusten haft ett mycket mindre utsatt lige efter forsta virldskri-
get nir grannen i oster, Finland, inte lingre tillhérde den hotande stormak-
ten Ryssland.

Gustafsviks docka maste ocksd ses som ett stod for niringsverksamhe-
ten i Norrland. Redan 1913 skrev Chefen f6r Marinstaben (CMS) att man
borde "undersdka méjligheten for sjofartsniringen under fredstid att nyt-
tiggora den till 6rlogsdepan hérande dockan, d& bristen p& en sddan norr
om Stockholm gjort sig starkt kiannbar for den synnerligen livliga sjéfarten
pa Norrland”.”® Under lang tid har det funnits en inte obetydlig civil verk-
samhet vid Gustafsvik, periodvis med upp mot 120 anstillda. An viktigare
ar kanske det stod till sjofarten och exportniringen lings Norrlandskusten
som dockan kunnat ge under ett 70-tal &r.
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Anmdirkning: Det har visat sig finnas forvanansvirt litet skrivet om Gus-
tafsviks orlogsdepd. I trebandsverket Svenska flottans historia finns ca tio
rader — annars har det nistan inte gétt att finna ndgot i den 6rlogshistoriska
litteraturen. I skrifter om Kustartilleriet och dess historia finns diremot vis-
sa uppgifter om Hemso fastning som ocksd har baring pd Gustafsvik. Da-
remot finns en hel del arkivmaterial, bl.a. ritningar, pa Krigsarkivet frimst
fran byggnationstiden. I Fortifikationsverkets arkiv finns ocksa arkivmate-
rial frdn Gustafsvik varav Lansstyrelsen i Visternorrland har tagit kopior
av bl.a. kontrakt. P4 Naringslivsarkiv i Norrland skall finnas en hel del ar-
kivmaterial bevarat frin Mohogs mekaniska verkstad och Lunde varv, men
av praktiska skil har det inte varit moijligt att denna ging studera detta.
Bildmaterialet frin verksamheten ir mycket litet. Det finns pad Merlo ar-
kiv tillhorigt SCA ndgra foton och pa kontoret i den nuvarande verksta-
den i Gustafsvik hinger ett foto pa ett fartyg i dockan. Men négot foto pa
den militira verksamheten eller arbetet under uppbyggnaden har jag inte
lyckats finna. Inte heller har det gatt att finna nigra flygbilder 6ver anligg-
ningen.

42



Summary

In the decades preceding World War 1, the Swedish navy was based at two
locations, Karlskrona and Stockholm, both in the Baltic Sea. The Gothenburg
naval base was closed in 1870 as the Swedish west coast was defended by the
Norwegian fleet, Sweden and Norway being united at the time. As a result
of Norway’s independence in 1905 the situation changed. It became essential
for Sweden to build her own capability in order to defend the entire Swedish
coastline. In naval debates some argued that new bases on the Swedish west
coast were not sufficient. Also the Gulf of Bothnia needed protection since
Finland, across the Baltic Sea, was part of the Russian Empire, and the latter
seen by Sweden as its most dangerous enemy in the event of war.

After surveying for suitable locations, the Swedish government decided to
establish the new northern defence facility at Gustafsvik, on the lower banks
of the deep river Angermanilven, just to the north of the town Hirndsand.
The final decision was taken in the autumn of 1914, a few months after the
outbreak of World War 1. Due to financial constraints it was impossible to
build a fully staffed naval base, and instead a naval depot with shipbuilding
and repair facilities including dry-dock and workshop buildings was con-
structed. The Gustafsvik naval depot came about between 1916 and 1922.
On its completion the political situation had changed. Finland had become
an independent nation and as such no longer posed a threat to Sweden.

The naval depot formally remained a military facility for contingency
reasons but the depot was leased to a civilian mechanical company that
repaired Swedish and foreign commercial vessels carrying iron and forest
products from the area during the summer months. During World War
Il and Finland’s two wars against the Soviet Union, the military threat
against the Swedish coastline in the Gulf of Bothnia increased once again.
The military importance of Gustafsvik as a naval depot increased and plans
were drawn up to extend the facility. In the post-war period the civilian
operation of the shipyard continued. The depot was formally removed
from the military organization in 1966. The shipyard continued its opera-
tion, however, until the 1990s, but to an increasingly smaller extent. The
dry-dock is still intact and some repair work is carried out in what is pro-
bably the northernmost dry-dock of Europe.
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